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k. 2000: vincitori e vinti
P di tutte le specialita

ALBERTO ASCARI | «2 CV SAHARA»

. Quale misterioso Con due motori,
destino lego due cambi e quattro
i suoi quattro ruote motrici )
incidenti a Monza? nulla poteva fermarla &
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REGINE DEL PASSATO

Cisitalia

#= " Una scultura

Filante, proporzionata, stilisticamente perfetta, fu presa
a modello da un'intera generazione di sportive. Pinin Farina
la disegno nel '47, Vignale |'adatto alle nuove tendenze
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di Gaetano Derosa, foto di F. e M. Papetti

1IN movimento

Vignale ne fu commissionata la

costruzione dopo la brusca rottura tra

Pinin Farina e Cisitalia. Proposta
imbarazzante per un designer come lui,
abituato a vestire un’auto da capo a fondo e
ora chiamato al ruolo di semplice esecutore.
Oltretutto, la «202» disegnata da «Pinin» nel
1947 era una «praticas ostica, avendo gia in
partenza i connotati del capolavoro: difficile
integrare nel progetio originale anche il pil1
piccolo ritocco. La sua opera doveva quindi »

BOCCA RIFATTA
Quando Vignale subentrd

a Pinin Farina nel rapporwo
con la Casa torinese,

Ia «202% subi alcuni ricocchi
esteticl, Uno del pil evidentd
riguarda la mascherina, ora

a :? 1AM 0 Oone criomato,

PENSANDO

ALLE CORSE

Il marchio della Cisitalia
{Compagnia Industriale
Sportiva Italia), fondata

da Piero Dusio nel | 946,
In origine, i suc oblettivo
era quello ¢ costruire
sempilici ed economiche
Monoposto per riprendere
attivith sul circuiti
immediatamente dopao

la guerra. All'eclettico pilota
€ COLITUIEOre ASTgNg

3 deve. tra ['altro,

il brevetto ialiano

della tela cerata
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& limitarsi alla modifica di alcuni dettagli. Solo
due anni erano trascorsi dall'entusiastica
accoglienza che aveva salutato il primo
esemplare di «Pinin». Due anni che, anche
all'epoca, volevano dire progressi notevoli sul
piano delle tecniche di lavorazione e del
contenimento dei costi di produzione. Due
anni nel corso dei quali la Cisitalia era stata
costretta in ginocchio dall'avventurosa
parentesi in Formula 1, costata alla Casa
torinese la cifra, per I'epoca strabiliante, di

POTENZA

E LEGGEREZZA

Il 4 gilimciey i linea

di 1089 cm'. Si notine
due carburatori doppio

;_{1rp::-'1"f'r|:|'r g la craversa

del telaio forata

per cercare di contenera

al manimo i peso

delln veroura A ridosso

del parabrezza, il serbatoio

benzina da 50 it
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400 milioni e che si risolse, nel 49, con la
messa in amministrazione controllata
dell’azienda e il definitivo strappo con Pinin
Farina. Vignale, che si era offerto di dare una
mano a Piero Dusio, patron della Cisitalia, non
poteva prescindere da questo lasso di tempo,
doveva usarlo a proprio vantaggio per restare
fedele al progetto stilistico, ma al contempo
essere pil al passo con le nuove tendenze. A
costo di emarcare» alcuni dettagli, che dalla
matita di «Pinins erano usciti con altra »

IN ATTESA

DEL COFANO

La vettura del servizio

ha il relxe n 141, Due
esemplari pid mrdi la coda
sarebbe stam modificam
con un cofano per | bagagl
Imi r?l'lﬂlll.“' e I"r-: e
posterion erana bianche
Ogzi il vetro é stato
oodorato i arancione
CoMme previsio

dal Codica della Strada

LE BORSE

SOTTO GLI OCCHI
Fari Carello con borchia
cromata ovale, La luce

di posizione & leggermente
MAgEiorata rispetio

alla wersione Pinin Farina
Era prassi comune

per | carmoirier| :1('-' I.'F:l!:ll. A
reinterpretare | disegni

or !g:ll.l.l' m Ii ASC

alla disponibilitd di pezzi

in qual momento
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O LA QUINTA RUOTA
Dietro la targa, un piccolo

vano ospita la ruota
di scorta, fermata
da una cinghia.

LA FRECCIA
SCOMPARSA

Lindicatore di direzione

& a baccherma, collocato

sul parafango vicino

alta battuta della porta,

Cararteristici di Vignale

i sfoghi dell'aria eflittici

LA P, =
Clsd s E b

» leggerezza di linee. Con gli anni Cingquanta si
affaccia il gusto per le cromature e il
particolare sfavillante. | paraurti, che nella
prima versione sono sottili e diritti, diventano
leggermente sagomati e pilt massicci. La
mascherina a 23 sottili barre di alluminio &
sostituita da una in ottone cromato a 17 lame,

accentuando la fisionomia di una bocca
spalancata. Ma soprattutto, il parabrezza

non & pidl in due parti, ma unico e curvo,
secondo nuovi e pil funzionali criteri estetici.

REGIME DEL PASSATO

Cisitalia

W Wi

11 telaio della «202» & costituito da un traliccio
di tubi, lo stesso della «D46#», la monoposto
che Dusio volle costruire per le gare in salita e
che portd al successo, nel giorno del suo
esordio al Gran Premio del Valentino di Torino,
nel settembre del '46. La meccanica, invece,
deriva da quella della Fiat «1100» di serie:
sospensioni anteriori a ruote indipendenti e
posteriori ad assale rigido con balestre
longitudinali. Modifiche sostanziali riguardano
perd il cambio a 4 marce non sincronizzate,
realizzato dalla stessa Cisitalia, e il motore, la
cui potenza passa da 32 a 60 CV. Bassissima
{1260 mm), elegante e ben proporzionata (la
portiera segna la perfetta meta della lunghezza
totale), la «202» lascia per molti anni
un'impronta indelebile nella concezione stessa
di vettura sportiva. Tanto da essere esposta al
¢Museum of Modern Arts di New York come
wesempio di scultura in movimentos, «E
perfetta da ogni punto di vistas disse di lef
Henry Ford II, nel '48, ordinandone per sé ben
due: una spider e una berlinetta. W
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£ UN SALOTTING Y RICORDA L'AMBRA

Finiture eleganti, sedili La pomefleria ¢ in bachelite,
in velluto, nessun una sorta di plastica
AcCOrgimento ergonomico. di aspetto elegante
Dietro c'é spazio per i bagagli. normalmente iImpiegat
sulle vettre dell'epoca.
Il pomelio del cambio
¢ bianco, come Il volante,
disegnato dallo stesso Dusio.




Meccanica da rifare, carrozzeria «conciatay, interni distrutti:
non era un affare, ma Francesco Gandolfi, appassionato

di coupé anni 50 e 60, non seppe resistere. Oggi & come nuova

testo e foto di Gaetano Derosa

er primo |a possedette un
comasco, che le promis
agiata: pochi chilometri, niente corse,
meccanici premurosi. Ma un giorno, chissa come e
perché, la Cisitalia numero di telaio 141 partl per
I'Uruguay, dove rimase moltl anni e conobbe
moment difficili. Quando Francesco Gandolfi
collezionista Iulntﬂrjn la "".Il' H'u;f“-'fu a rice -nnl«'-*!"'
Diamine, una Ci
pochi dollari. «Agii da incosclenter» ammette.

imprenditore
ita comoda e

Stregato

esperienza di auto storiche, ma non mi ero mai
avventurato in un restauro o w sapevo da dove
e\ ]:-r:-'.1'~

cosl non ;,_, .._t.v..r.*..- mai pili». ]n LhL condizioni era la
macchina? «Meccanica da revisionare, lamierati
malconci ma recuperabili, interni devastati. Dopo

1e scoprii che fl tessuto del rivestiment,
e intonato col colore

lunghe ricerct

}, -".1 na creazione de
“Impaoss :-
le”™ mi

i 12 situazione e loro mi
iesero semplicemente: “Ce ['ha un cal
¢ una st riscia di 1‘—!; rI|||"-""|L|'IL aVevo

yerato da un l o per leggere al

computer colore e trama e mettere in

pione!

'I"'-' 1"-'|." tanti anni
i Let dl il the sono
Fr." 10 € la vettura non

» immatricolatas. Perd il numero

corrisponde... Hu voluto che il numero fosse lo
stesso della prima immatricolazione. Una targa
nuova, su una m.-.mlnm cosl, sarebbe stata un pugno



a linea

TARGATA A MANO
Costruiza nel 1949, ha oggi

targhe rifatte che replicano
quetle con fe quali
fu smmarricolac by prima

volta. |l restauro,

& durato alcuni ann

partcolarmente complesso,

IMPRESSIONI DI GUIDA

Cisitalia

C'E UN PO’ DI FIAT IN QUESTA “1100"

Motore:

4 cilindri in linea, alesaggio x corsa 68x75 mm,
cilindrata |108% cm', potenza 60 CV a 5500 giri/min,
rapporto di compressione 9.8: |, alimentazione con
due carburatori doppio corpo Vveber 36 DR4SP
Trasmissione:

trazione posteriore, frizione monodisco a secco,
cambio a 4 marce non sincronizzate, pneumatici
Pirelli 5.00-15.

Corpovettura: ==~~~
sospensione anteriore a ruote indipendenti, triangoli
inferiori, balestra trasversale e ammortizzatori
idraulici, sospensione posteriore ad assale rigido con
balestre longitudinali e ammortizzator idraulici, freni
a mmburo, sterzo a vite & rullo.

Dimensioni e peso:
passo 2400 mm, carreggiata anteriore | 258 mm,
carreggiata posteriore 1247 mm, lunghezza 3400 mm,
larghezza 1450 mm, peso a vuoto 765 kg.

Prestazioni:
velocitd |70 ken'h
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